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AARRO VSEOBECNE

Ak pocas tréningu alebo preteku samotného Technicky komisar zisti na motocykli chybu, ktord by mohla
predstavovat nebezpefenstvo pre ostatnych jazdcov, musi okamZite otomto okamiZite informovat Riaditela
preteku. Pocas tréningov a po ukonceni tréningov mozu byt vykonané nahodné technické kontroly v technickej
zbne.

AARR 0.1 OCHRANNE OBLECENIE A PRILBY

a. Jazdci aspolujazdci musia mat obleteny kompletny koZzeny oblek s pridavnymi kozenymi
vypchavkami alebo inou ochranou na zakladnych kontaktnych bodoch, kolenach, laktoch, pleciach,
bokoch a pod.

b. PodsSivky aspodnd bielizeri nesmd byt zo syntetického materialu, ktory by sa mohol roztavit
a poskodit jazdcovu pokozku.

C. Jazdci musia mat taktiez natiahnuté kozené rukavice a ¢izmy, ktoré spolu s obleéenim poskytnu
kompletné pokrytie od krku dolu.

d. Mo6zZu byt pouzité ndhradné materidly za kozu ale musia byt skontrolované Hlavhym technickym
komisarom.

e. PouZitie ochrany chrbta je vysoko odporucané.

Jazdci musia nosit prilbu, ktora je v dobrom stave, dobre sadne a je poriadne upevnena.

g. Prilby musia byt typu — full face - plné zakrytie tvare avsulade sjednym suznavanych
medzinarodnych Standardov :
e Europe ECE 22-05, 'P’
* JapanlJIST 8133: 2007
e USASNELL M 2010

h. Priezory musia byt vyrobené z nerozbitného materiélu.

i Jednorazové ,tear-offs“ su povolené.

j. Vsetky otazky tykajuce sa vhodnosti alebo podmienok jazdeckého oblecenia a/alebo prilby musia byt
rozhodnuté hlavnym technickym komisarom, ktory smie, ak si to Zeld, pred finalnym rozhodnutim,
konzultovat s vyrobcami produktu.

AARR 0.2 DALSIE VYBAVENIE

Dodatoéné elektronické hardwarové vybavenie neméze byt pridané. (Napr. zbera¢ dat, pocitace, nahravacie
zariadenie atd’.) Pridanie zariadenia pre infracerveny (IR) prenos signalu medzi pretekajicim jazdcom a jeho
teamom, pouzité vyhradne na meranie Casu kola, je povolené. Pridanie jednotky GPS za ucelom merania casu
kola/skérovania je dovolené. Telemetria (dialkové meranie) nie je dovolené pocas celého podujatia. Povoleny
je len potenciometer alebo senzor, ktory je pévodnou sti¢astou homologovaného motocykla. Paky riadidiel:
motocykle mdiu byt vybavené ochranou brzdovej paky, uréenou na zabranenie nahodného aktivovania
brzdovej paky riadidiel v pripade kolizie s inym motocyklom. Zadné bezpecnostné svetlo: VSetky motocykle
médzu byt vybavené funkénym &ervenym svetlom pripevnenym na zadnej strane sedadla na pouzitie pocas
»mokrych pretekov” alebo pri nizkej viditel'nosti, ako vyhlasené v riaditelom preteku.



AARR 0.3 POCET PNEUMATIK NA PODUJATIE

SutaZiaci budi na podujati pouZivat len pneumatiky distribuované alebo schvélené oficidlnym dodavatelom
pneumatik. V3etky pneumatiky musia byt lahko identifikovatelné farebnym oznacenim a numerickym
systémom, aplikované oficidAlnym dodavateflom pneumatik. Oficidlny dodavatel pneumatik poskytne
permanentnému technickému delegatovi AARR pisomny opis tychto oznaceni. Pocas kvalifikacného tréningu,
zahrievacieho kola a preteku nesmie Ziaden motocykel vojst na trat bez prednej a zadnej pneumatiky oznacéenej
na lavej strane pneumatiky. Permanentny technicky delegat méze, podla svojho uvaZenia, poZzadovat vymenu
pneumatik jedného alebo viacerych sutaZiacich za vzorovi pneumatiku.

Oznacené pneumatiky z jedného podujatia mézu byt pouzité na dalSie podujatie, ale musia byt znovu oznaéené
oficidlnym dodavatelom pneumatik.

Kazdy jazdec méze pouzit maximalne tri (3) predné astyri (4) zadné pneumatiky pre jednu triedu pre oba
kvalifikacné tréningy, zahrievacie kolo a preteky (na podujati s dvomi pretekmi, jedna predna a jedna zadna
pneumatika navyse). Pocet ,mokrych” pneumatik je volny. Kvalifikacné pneumatiky st zakazané. Zoznam
oficidlnych dodavatelov pneumatik zverejni komisia AARR najneskor 30 dni pre prvym podujatim.

AARR 0.4 STARTOVNE CiSLA A PODKLADY

Farby 3tart. Cisiel a podkladov st definované samostatne v pravidlach danej triedy. Cislo musi byt jasne
viditel'né a v dobrom stave.

Velkosti pre vsetky predné cisla su:

Minimalna vyska: 140 mm
Minimalna Sirka: 80 mm
Minimalna Sirka tahu: 25 mm
Velkosti pre vsetky bocné cisla su: Minimalna vyska: 120 mm
Minimalna Sirka: 60 mm
Minimalna Sirka tahu: 25 mm

7 vz

Pridelené ¢islo a tabulka pre jazdca musi byt upevnené na motocykli nasledovne: vpredu bud' v strede kapotaze
alebo mierne do jednej strany; na pravej a l'avej strane sedadla alebo kapotaZe. Eventudlne cez vrch zadnej
¢asti sedadla s hornou ¢astou ¢isla smerujucou k jazdcovi. Toto €islo musi byt tej istej velkosti ako predné &islo.
Cislo musi byt viditené pre divakov a ¢inovnikov z oboch stran trate.

V pripade sporu tykajuce ho sa Citatelnosti ¢isiel, bude rozhodnutie hlavného technického komisara konecné.



AARR 1 TRIEDA 125 CC SPORT PRODUCTION

1.1 - Specifikacie motocykla
Pravidla urcujuce obmedzenia zmien homologovanych motocyklov s v zaujme bezpecnosti.

VSETKO €O NIE JE POVOLENE A PREDPISANE V TYCHTO PRAVIDLACH JE PRISNE ZAKAZANE.

Motocykle musia byt homologované len povodnym vyrobcom, s vynimkou novych motocyklov od roku 2013. Pre
tieto motocykle musi byt vyrobcom uverejnena kompletna technickd dokumentacia, vratane tolerancii. Ako uz
naznaCuje ndazov ,Sport Production”, motocykle pouZité maju dovolené limitované modifikacie. Vacsina
modifikacii je dovolena z bezpecnostnych dovodov.

Vsetky motocykle musia byt vkazdom aspekte v sulade so vSetkymi poZiadavkami pre Cestné preteky
Specifikované v Technickych pravidlach FIM pre cestné preteky.

Vsetky ¢asti motocykla musia pozostéavat z produkcie roku, v ktorom bol motocykel homologovany.

Vzhlad motocyklov spredu, zozadu a z profilu musi byt (ak nie je inak uvedené) v stilade s homologovanym tvarom
(ako boli origindlne vyrobené konstruktérom).

Triedy nad 80cc do 125cc max. 1 cylinder a max. 6 rychlosti (v pripade CAGIVA MITO 7 rychlosti podla roku
vyroby).

1.2 — Hmotnost

Minimalna hmotnost motocykla je 110 kg bez oleja a paliva. Pri zaverec¢nej inSpekcii na konci preteku, budu
kontrolované motocykle vazené v stave vakom boli na konci preteku. Kedykolvek pocas podujatia hmotnost
celého motocykla (vratane nadrze) nesmie byt menej ako minimélna hmotnost.

1.3 — Farby éiselnych tabuliek

Farby pre motocykle 125cc SP su Cierne pozadie s bielymi Cislami, s hodnotami farebnej stupnice RAL zacinajlcimi
9005 pre Ciernu a 9010 pre bielu.

1.4 —Palivo
Vsetky motocykle musia jazdit na bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0.005g/I a maximalny MON

90. (taktiez vid' ¢lanok 2.10 Technickych pravidiel FIM)

1.5 — Specifikacie motocykla

Vsetky polozky, ktoré nie si uvedené v nasledovnych ¢lankoch musia zostat, tak ako pévodne vyrobené vyrobcom
pre homologované motocykle.

1.5.1 — Konstrukcia a zadna pod konstrukcia

Kons$trukcia musi zostat tak ako pdvodne vyrobena vyrobcom pre homologované motocykle. Boéné strany
konstrukcie musia byt kryté chraniacou ¢astou z umelohmotného alebo kombinovaného materidlu. Tieto chranice
musia pasovat tvaru konstrukcie. Ni¢ nemoze byt pridané privarenim alebo strojovo odstranené z konstrukcie.
Véetky motocykle musia mat na konstrukcii uvedené vyrobné identifikaéné &islo vozidla. Uchytky motora musia
zostat tak ako pévodne vyrobené vyrobcom pre homologované motocykle. Zadna pod konstrukcia musi zostat tak
ako povodne vyrobenad vyrobcom pre homologované motocykle. Vycnievajlice, ned6razné Gchytky mozu byt
odstranené iba na poziadanie hlavného technického komisara, ak on predpokladd, Ze mozu byt nebezpelné.
Dodatoéné sedadlové Uchytky mozu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt odstranené. Priskrutkované prislusenstvo
na zadnej pod konstrukcii m6ze byt odstranené. Farebna schéma nie je obmedzena, ale lestenie konstrukcie alebo
pod konstrukcie nie je dovolené.



1.5.2 — Predna vidlica
Konstrukcia vidlice (os, podpery, spojky, atd.) musi zostat tak ako pévodne vyrobend vyrobcom pre

homologované motocykle. Standardné pdévodné interné ¢&asti vidlice mdzu byt upravené. Neorigindlne timice
alebo ventily mézu byt nainstalované ale vonkajsi vzhlad vidlice musi zostat tak, ako je homologované. Kapotaz
vidlice méze byt upravovand alebo zmenend pridavanim nastavovacov pruzenia .Akdkolvek kvalita a akékolvek
mnozstvo oleja mbze byt pouzité v prednych vidliciach. Vyska a poloha prednej vidlice vo vztahu k hlave vidlice je
volna. Vyssie a nizsie vidlicové drziaky musia zostat tak ako povodne vyrobené vyrobcom pre homologované
motocykle. TImi¢ riadenia mozZe byt pridany alebo vymeneny za neorigindlny timic. TImi¢ riadenia nemdze byt
pouzity ako zdmok obmedzujuci riadenie.

1.5.3 —Zadna vidlica (vykyvné rameno — swing arm)

Kazda ¢ast zadnej vidlice musi zostat tak ako pévodne vyrobend vyrobcom pre homologované motocykle (vratane
¢apu vykyvnej vidlice a nastavovania zadnej osky). Vykyvné rameno moéze byt upravené, aby mohol byt docasne

Ill

zaisteny kaliber zadnej brzdy na pre lepsie zvaranie vrtanie alebo poufzitie ,Helicoil“. Podporné tchytky stojana
zadného kolesa mo6Zu byt pridané na zadnU vidlicu privarenim alebo priskrutkovanim. Uchytky musia mat
zaoblené okraje (s velkym radiusom) viditelné zo vSetkych stran. Upevriujuce skrutky musia byt skryté.
Z bezpecénostnych dévodov je povinné pouzit chrani¢ retaze z plastového pevného materialu upevneného takym
spdsobom, aby sa zabranilo zachycovaniu medzi spodnej ¢asti obehu retaze a poslednym ozubenym retazovym

kolesom na zadnom kolese.

1.5.4 — Systém zadného perovania - zavesenie

Zadny perovaci celok (tlmi¢ narazov ajeho pruziny) méze byt upraveny alebo vymeneny, ale pdvodné
prislusenstvo rdmu a zadnej vidlice musi byt pouZité a spoj zadného perovania musi zostat tak, ako povodne
vyrobeny vyrobcom pre homologované motocykle.

1.5.5 —Kolesa

Kolesd musia zostat tak, ako pdvodne vyprodukované vyrobcom v case predaja do distribuénej siete pre
homologované motocykle. Mera¢ rychlosti moze byt odstraneny a nahradeny rozpierkou. Ziadne Upravy na
prednej alebo zadnej osi kolesa ani Ziadneho upevnenia alebo uloZenia montovaného hrotu predného alebo
zadného strmenfia nie st dovolené. Podlozky mdzu byt upravené. Upravy kolies na udrzanie podloZiek na mieste su
dovolené. Ak pévodny dizajn zahffia timic¢ zdberu na zadnom kolese, musi zostat tak, ako bol povodne vyrobeny
pre homologované motocykle. Priemer kolesa a Sirka rafikov musi zostat tak, ako bolo pévodne homologované.

1.5.6 — Brzdy

Brzdové disky musia zostat tak ako pévodne vyrobené vyrobcom pre homologované motocykle. Predné brzdové
disky mozu byt upravené na plavajlice za podmienky, Ze su pouzité originalne disky a upevriovacie body. Predné
a zadné brzdové strmene (podlozka, nosnik, zaves), musia zostat tak ako pdvodne vyrobeny vyrobcom pre
homologované motocykle. Zadny brzdovy strmern moze byt ,,napevno” namontovany na zadnej vykyvnej vidlici ale
musia byt pouZité rovnaké upevfiovacie body, ako na homologovanych motocykloch. Uprava tychto &asti je
dovolena. Zadna vykyvna vidlica mozZe byt upravena pre upevnenie brzdového strmefia zvaranim, vitanim alebo
Sraubovym spojenim. Hlavny brzdovy valec prednej a zadnej brzdy, musi zostat tak, ako bol pévodne vyrobeny
vyrobcom pre homologované motocykle. Predna a zadna nadrz brzdnej kvapaliny moze byt vymenena za vyrobok
z produkcie prislusenstva. Predné azadné hydraulické brzdové potrubia a hadicky moézu byt vymenené.
Rozdvojenie prednych brzdnych trubiek (hadi¢iek) pre oba predné brzdné strmene, musi byt urobené nad dolnym
mostikom vidlice (trojita svorka). ,,Rychle” (alebo ,sucha - brzda“) konektory na brzdovych hadi¢kach su povolené.
Predné a zadné brzdné podlozky mdzu byt vymenené. Capy dosticiek brzdnych podloziek mézu byt upravené pre
ich rychlu vymenu. Dodato¢na montaz chladenia bfzd nie je povolena.



1.5.7 — Pneumatiky
Pouzité pneumatiky musia mat vzorku s oznacenim rozmerov a dalSimi udajmi na boku pre predaj verejnosti.

Musia byt pouzité pneumatiky kategorie V a Z. Pneumatiky musia mat DOT a/alebo E znacku. Pneumatiky do
mokrého pocasia mdzu byt pouzité iba, ak riaditel pretekov oznadi pretek alebo tréning za ,,mokry”. Pneumatiky
do mokrého pocasia nemusia mat DOT alebo E znacku, avsak tieto pneumatiky musia byt oznacené ,NOT FOR
HIGHWAY USE“ alebo ,,NHS”. PouZitie ohrievaca pneumatik je dovolené.

1.5.8 — Stupacky/nohami ovladané casti
Stupacky mozu byt premiestnené, ale dchytky musia byt pripevnené na konstrukciu na pévodnych upevriovacich

bodoch. Spojenie nohami ovladanych c¢asti mdze byt upravené. Pévodné upevriovacie body musia zostat. Ich dva
povodné body upevnenia (na nohami ovladanych castiach a na pake riadenia) musia zostat povodné. Zariadenia
na podporu odlahéenia stipaciek st povolené. Stupacky mozu byt upevnené na pevno alebo mozu byt sklapacie,
ktoré musia mat zariadenie na ich vracanie do normalnej polohy. Koniec stupacky musi mat asport 8 mm pevny
sféricky radius. Nesklapacie stupacky musia mat koniec (upchavky), ktory je stale pripevneny, vyrobeny z umelej
hmoty, teflonu alebo ekvivalentného typu materidlu (minimalny radius 8mm). Povrch upchavky musi byt
navrhnuty tak, aby dosahoval SirSiu moznu plochu. Hlavny technicky komisar ma pravo zamietnut akukolvek
upchavku nevyhovujlcu bezpecnostnym zadmerom.

1.5.9 — Riadidla a ruéne ovlddané ¢asti
Riadidla mézu byt vymenené (nezahfria to hlavny brzdny cylinder). Riadidld a ruéne ovladané casti mdzu byt

premiestnené. Rukovéat plynu moze byt upravena alebo zamenena. Spojkova a brzdova packa moze byt vymenena
za neoriginalnu. Vypinace mo6zu byt zmenené ale hlavny spinaé zapalovania musi byt umiestneny na riadidlach.

1.5.10 — Kapotaz/blatniky

a) Kapotaz, predné blatniky a karoséria mozu byt vymenené za presné kdpie pévodnych éasti, ale musia vyzerat
tak ako pévodné vyrobené vyrobcom pre homologované motocykle, s nepatrnymi rozdielmi. Material moze
byt zmeneny. Pouzitie uhlikového vldkna, Kevlaru alebo materialov z uhlikovej zmesi nie je dovolené.

b) Celkova velkost a rozmery musia byt rovnaké ako pévodné casti.

c) Celny &tit mdze byt vymeneny za presnd képiu a musi byt vyrobeny z priehladného materidlu. Vyskova
tolerancia horného okraju: + 40mm merané vertikalnou vzdialenostou od horného mostika prednej vidlice.

d) Motocykle, ktoré neboli povodne vybavené so kapotazou, nemaju dovolené pridavat kapotaz v akejkolvek
forme, svynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu tak, ako opisané v bode. Toto zariadenie
nemdze presahovat nad Ciaru nakreslenu horizontalne od napravy po napravu.

e) Povodné prichytenie pristrojov ku kapotazi méze byt nahradené inym. Ostatné upevnenia kapotaze mdzu byt
nahradené inymi alebo zmenené.

f) POvodné vzduchové potrubie medzi kapotdZou a puzdrom Cistica vzduchu musi byt zachované tak, ako
homologované, ako predné sietky. Uhlikové vldkna a iné exotické materidly si zakdzané. Mriezky a sietky,
kryjuce vstup do tohto potrubia na prednej kapotazi mézu byt odstranené.

g) Spodna Cast kapotaze musi byt skonstruovana tak, aby pri Uniku oleja alebo inych prevadzkovych kvapalin,
bola schopna zachytit najmenej polovicu obsahu naplni motocykla (minimalne 2 litre).

h) Spodna cast kapotaze (varia), musi byt vspodnej Casti vybavena vypustnym otvorom o priemere 25mm.
Tento otvor musi byt pri suchom preteku riadne uzavrety a otvoreny méze byt iba na prikaz riaditela preteku
ak je signalizovany mokry pretek.

i) Predny blatnik moze byt nahradeny presnym duplikitom povodného blatniku. Predny blatnik moze byt
umiestneny vyssie na dosiahnutie vacsej vole medzi kolesom a blatnikom.

j) Ak je stucéastou zadného krytu blatniku kryt retaze, mézu byt jeho rozmery zmenené tak, aby bola moina
montéz vacsieho retazového kolesa.

k) Vsetky vonkajsie, exponované hrany musia byt zaoblené.



1.5.11 — Palivova nadrz

Uzaver nadrie mbze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany motocykel, za rychlo
uzaver. Uzatvaraci kohutik nadrZe musi zostat povodny, tak ako bol vyrobeny vyrobcom pre homologované
motocykle. Nadrz méze byt zakryta ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi
tvarovo zodpovedat pouzitej nadrzi. Kazda palivova nadrz musi byt dplne vyplnena bezpec¢nostnou penou (napr.
Explosafe).

1.5.12 — Sedadlo

Sedlo mdze byt vymenené, je vSak zakazané pouzivanie materidlov, ktoré obsahuju karbdn ak Kevlar, pokial uz nie
su sucastou v homologizovanom motocykli. Je mozné robit Upravu dvojsedla na sélo a s nim spojenej zadnej Casti
kapotaze. Vzhlad spredu, zozadu a z obidvoch stran musi zodpovedat akymkolvek homologovanym tvarom. Zadna
Cast kapotaze sedla sa musi upravit tak, aby bol zabezpeleny dostatok miesta pre predpisané umiestnenie
Startovacieho Cisla.

1.5.13 — Kablovy zvazok
Origindlne kable (droty) mézu byt modifikované nasledovne: nepouzité kable sliZiace na navigaciu, trabenie,

zapalovanie, uzamykanie, atd., mézu byt odpojené a/alebo odstranené (strihanie nie je dovolené, ale odpojenie
ano).

1.5.14 — Elektricka instalacia
Rozmiestnenie roznych asti mdze byt zmenené. Elektrické ovlddace na riadidlach mozu byt odstranené. Vypinaé

zapalovania musi byt na riadidldch pevne fixovany. MdZete pouzit akukolvek Riadiacu jednotku motora (ECU —

Electronic Control Unit). Mechanizmus, ktory by umozZnoval zasahy do pévodnej homologovanej , palivovej mapy*
alebo do ¢asovania zapalovania pocas preteku, nie je povoleny. Je prisne zakdzané menit ¢asovanie zapalovania
prepichnutim (zvacsenim) upevnovacich otvorov snimaca alebo redukovanim diametra upevinovacich skrutiek.
Napdjaci okruh batérie moze byt pocas preteku rozpojeny. Odmontovanie Startovacej skrinky je dovolené.
V elektrickom zariadeni je povolené odstranit pomocné elektrické kable spolu so vsetkymi castami, ktoré
umoznuju fungovanie a aktivaciu, vratane kottcovej prevodovky (flywheel gear). Motocykel by mal byt vybaveny
— okrem vypinaca - odpojovacieho tlacitka — ,trhacim“ odpojovacom spojenym s jazdcom, ktory - v pripade padu
— rozpoji hlavny elektricky okruh, pokial je na motore upevnené elektrické cerpadlo pre dodavku paliva do
karburatoru alebo vstrekovaca.

1.5.15 — Vzduchovy filter
Vlozka vzduchového filtra moze byt odstranena. Box vzduchovej schranky moze byt odstraneny alebo pouzity pri

Uplnom alebo ciastoénom zachovani upevnovacich prvkov. Je povolené pridat do boxu filtra pripadné spojenia,
ktoré spoja vetracie otvory, karburator a palivovi nadrz. Je povolené zmenit Casti pévodného boxu filtra tak, ze
bude mdct sluzit ako vzduchovy transportér.

1.5.16 — Karburator

Aj na starSich modeloch motocyklov je povolené pouZit karburator, ktory bolo homologizovany na novsich
modeloch motocyklov tej istej znacky. Maximalny priemer musi byt 28mm. Trysky, pruzZiny aihly mézu byt
menené. Davkovacie otvory nesmu byt menené. Elektronické alebo mechanické zariadenia pre studeny Start
(syti¢ a pod.), mbzu byt vyradené z funkcie ale musia zostat namontované. Hrdlo (trubica) karburatora moéze byt
upravena, odstranena alebo nahradend. Pocet a hribka misky pruziny ventilu je lubovolnd. Zatky mozu byt
upravené, odstranené alebo nahradené.



1.5.17 — Systém mazania a chladiaci systém
Systém mazania je lubovolny. Je povolené odstranit olej — benzinovy miesac¢ (mixer) a vSetky jeho Casti. Uzaver

chladi¢a je lubovolny, mézete odstranit expanzni nadobu s hadicou. Md6zZe byt nainstalované ochranné pletivo
a vzduchovy transportér, ktoré budu pripojené ku chladicu, za uc¢elom lepsSieho chladenia. Suprava vzduchového
transportéra pod spodnym plechom vidlice mdéze byt upravena alebo nahradenda. Odstranenie termostatického
ventilu je povolené. Instaldcia teplomera na meranie teploty vody je taktiez povolena.

1.5.18 — Valce, hlava valcov, piest

Ziadne Upravy okrem dole popisanych nie st dovolené. Valce nesmu byt nahrddzané a musia zostat originaly.
Valec mdze byt opracovany iba v ramci konstruktérskych limitov. Pocet a velkost kanalov vo valci musi zostat ako
bolo uorigindlu. Velkost, tvar vyfukového kandlu, odsavania avstupnych kandlikov je lubovolny. Lestenie
vyfukového kandlu je povolené v zaujme zniZenia usddzania zvySkov spalovania. Vyrovnanie valcov je zakazané za
predpokladu, Ze stupen stlacenia — kompresny pomer ostane nezmeneny. Je povolené instalovat antidetonacny
krazok akéhokolvek materialu na tom istom valci. Styéné plochy valca a klukovej skrine, mozu byt opracované tak,
aby spojenie skrine s valcom plynulé, ale skrifia musi zostat v originalnej verzii bez Ziadnej Upravy.

Hlava valca : kompresny pomer nesmie presiahnut hodnotu 13, 5:1. Meranie objemu spalovacieho priestoru
bude uskutoénované s valcom v zvislej polohe (bez zapalovacej sviecky), s piestom na hornej dvrati. Otvorom pre
sviecku bude nalievany do spalovacieho priestoru olej, pokial nedosiahne po posledny zavit. Nasledne bude olej
odsaty, aby sa zistil jeho objem.

Pre kompresny pomer plati R=(V+ C) : V,, kde V. je objem spalovacieho priestoru a C zdvihovy objem. Je mozné
pouzit kalibrovacie zariadenie, umiestnené miesto sviecky, na presnejsie uréenie objemu kvapaliny v spalovacom
priestore. Hibka otvoru pre svietku bude povaZovana za rovnaku ako je pri homologovanej hlave valca. (Objem
vldkna — 2.3-2.4cc.). Na hornu plochu valca je mozné pouzit tesniaci kriuzok z lubovolného materidlu. Hlavu valca
je moiné opracovat kvoli zmene kompresie. Spalovaci priestor mbze byt leSteny, ale jeho tvar musi zostat
rovnaky, tak ako je homologovany. Na hlave ana skrutkach valca musia byt spravené diery pre pripadné
instalacie. Piest moze byt pévodny alebo jeden zo stpravy, oba musia byt jasne indikované v homologizovanom
liste.

1.5.19 — Klukova skrina a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapalovanie, spojka

Nie su povolené Ziadne zmeny (vratane lakovania, leStenia a odlahcovania ). Montaz hlinikovych alebo bronzovych
puzdier pre renovaciu miest loZisk hriadelov je povolené. Tieto puzdra musia byt valcovitého tvaru a maximalneho
priemeru 70 mm. Velkost loZisk musi ostat pévodna.

1.5.20 — Spojka
Nie su povolené Ziadne Upravy. Povolend je vymena trecej a unasacej lamely, ale ich pocet musi zostat zachovany.

Povolend je vymena pruZiny za inu. Nie je povolena vymena systému spojky. Trecia spojka s timicom spatného
razu moze byt pouZita len v pripade, Ze sa jedna o Standardnu vybavu homologovaného modelu. Finalny ndhon
(nahon, retazové koleso nahonu, retaz) je fubovolny.

1.5.21 — Generator
Nie su povolené Ziadne Upravy.

1.5.22 — Vyfukovy systém
Vyfuk mdze byt vymeneny. Hlukovy limit pre motocykle 125 cm?® Sport Production je 96dB/A pri 7000 Rpm

s toleranciou +3 dB/A. Umiestnenie tlmica vyfuku musi byt rovnaké ako pri homologovanom motocykli.
BanddaZovanie alebo obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené. Titan a karbdn pre vyrobu vyfukov a timic¢ov
su povolené. Pre zvysenie bezpecnosti musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené (napr. pridanim materialu).
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1.5.23 — Upeviovacie prvky
Vsetky sériové upeviiovacie prvky mézu byt nahradené inymi. Titdnové upinacie prvky nemdziu byt pouZité.

Pevnost a tvar musia byt rovnaké alebo pevnejsie ako pri povodnych dieloch, ktoré si nimi nahradzané. Spony

mozu byt previtané kvoli spojeniu so zaistovacim lankom. Vitanie nesmie byt pouZité za Ucelom zniZenia

hmotnosti. Upeviovacie prvky kapotaze mézu byt zmenené za rychloupinacie. Hlinikové upeviiovacie prvky mézu

byt pouzité len za tie diely, ktoré nie s nosné.

1.5.24 — Nasledujice polozky alebo diely MOZU BYT ZMENENE ALEBO NAHRADENE inymi, vhodnymi pre

homologovany motocykel :

(0]

o O O O O

Pouzité mozu byt lubovolné mazadla a brzdové kvapaliny

Zapalovacie sviecky vsetkych typov

Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky

VyvaZovacie zavazie kolies mdze byt odstranené, zmenené alebo pridané
Tesnenia a tesniace materialy (s vynimkou tesnenia hlavy valca)
Lubovolné farebné rieSenie a polepy vonkajsej plochy

1.5.25 — ODSTRANENE MOZU BYT nasledovné polozky :

(0]

O O OO0 OO0 OO0 oo

Pristroje, ich drZiaky a im prislusné vodice
Zvukova signalizacia — hukacka

Schranka na naradie

Tachometer

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac zvukovej signalizacie — hukacky

Spina¢ smerovych ukazovatelov

Ventilator chladica a jeho kable

Kryt retaze (ak nie je suc¢astou zadného blatniku)
Prislusenstvo upevnené Sraubovymi spojmi na zadnom pomocnom rame

1.5.26 — ODSTRANENE MUSIA BYT nasledovné diely :

(0]

O O O O O O

Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, smerovky (ak nie si zakomponované do kapotaze). Vzniknuté otvory
musia byt zakryté vhodnym materidlom

Spatné zrkadla

Drziak registracnej znacky

Drziak ochrannej prilby a Uchytky pre pripevnenie batoZiny

Stupacky spolujazdca

Drziaky (madla) pre spolujazdca

Ochranné ramy, centralny a bo¢ny stojan, (ich pevné Gchyty musia zostat zachované)

1.5.27 — Nasledujuce prvky MUSIA BYT UPRAVENE :

Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinatom zapalovania umiestnenym na lavej alebo pravej strane

riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukoviti riadidiel. Vypinac alebo tlac¢itko musi bezpecne zastavit chod

bezZiaceho motoru.

Ovladanie plynu sa musi samocinne vrétit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.



AARR 1 TRIEDA 125 CC GRAND PRIX

2.1 - Specifikacia triedy 125 GP
125 nad 80cc do 125cc — max. 1 valec

2.2 - Motor
Motor mdze byt len dvojtaktny. Motor musia mat klasické nasdvanie. Kubikovy objem motora bude uréeny
zdvihovym objemom valca, t.j. plocha otvoru valca vyndsobena zdvihom valca.

Kubikovy objem = D°x 3,1416 x S
4
D=diameter
S=Stroke
Tolerancia pri merani objemu nie je pristupna!
Objem motora sa musi merat pri vonkajsej teplote.

2.3 - Riadiace rychlosti
Maximalny pocet riadiacich rychlosti je 6.

2.4 - Vaha

Minimalna vaha pre triedu 125GP je: 136 kg. Toto je pre motocykel a jazdca v plnom jazdeckom odeve s prilbou.
Zataz moze byt pridand pre dosiahnutie minimalnej vahy. Nasledne bude vdha motocykla + jazdec merana
spésobom: motocykel + jazdec, s pripevnenou nadrzou na palivo vratane normalnej Urovne oleja avody
a vsetkych pridavnych zariadeni pripevnenych na motocykli, napr. zariadenia ¢asomiery, kamera, elektronické
meranie na dialku, atd. Pocas tréningov a na konci jazdy mozu byt vykonané nahodné kontroly vahy v priestore
ur¢enom na vazenie motocyklov.

2.5 - Palivova nadri

Palivové uzavery musia byt nepriepustné a mat pevné uzatvaracie zariadenie. Odvzdusriovacie potrubia palivovej
nadrze musia mat spatny ventil. Odvzdusniovacie potrubia palivovej nadrze viest do vhodnej nadrze minimalneho
objemu 200cc a maximalneho objemu 250cc. Palivova nadrz akéhokolvek konstrukéného typu musi byt vyplnena
materidlom spomalujldcim horenie. Okrem pripadu, Ze je palivova nadrz pripevnena na rame pomocou skrutiek,
vsSetky vedenia paliva do motora/systému karburatora by mali mat samostatné odtrhnutie tesnenia ventilu. Tento
ventil musi byt oddelitelny pri menej ako 50% zatiahnuti potrebnych k preruseniu akejkolvek casti palivového
vedenia alebo zariadenia alebo na vytiahnutie z palivovej nadrze.

2.6 - Bezpecnostné a konstrukéné kritéria

2.6.1 - Otocné regulatory plynu

Otoc¢né reguldtory plynu musia byt po uvolneni samouzatvaracie.

2.6.2 - Riadenie

Riadidld musia mat minimalnu $irku 450mm a ukonéenia musia byt pokryté gumou alebo jednoliate. Sirka riadidiel
je definovand ako Sirka meranad medzi vonkajSou stranou rukoviate alebo otocného regulatora plynu. Riadenie
musi mat minimalne 15 pohybovych stupnov riadenia po oboch stranach stredovej ¢iary. Musia byt zabezpecené
prekazky riadenia vo vzdialenosti najmenej 30 mm medzi riadidlami a ramu palivovej nadrze a/alebo karosérie
v pripade uzamknutia riadenia. Motocykle musia mat funkéné tlacidlo pre vypnutie motora, ktoré musi byt lahko
dosiahnutelné a kontrolovatelné.
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2.6.3 - Brzdy
Motocykle musia mat minimalne jednu brzdu na kazdom kolese, ktora je nezavisle ovladand. Su povolené len

brzdné disky zo Zelezného materidlu.

2.6.4 - Vyfuk
Vystup z vyfuku nesmie presahovat vertikalnu ¢iaru okraja zadnej pneumatiky. Z bezpeénostnych dévodov musia

byt odkryté hrany vyfuku zaoblené, aby sa vyhlo akymkolvek ostrym hranam.

2.6.4.1 - Uroveri hluku
Maximalna povolena urovernn hluku je vidy 105dB/A. Vzhladom na podobnost zdvihu piestu v rbéznych

konfiguraciach motora v objemovych triedach, bude meranie hluku vykonané pevnou RPM, 7000 RPM.

2.6.5 - Stupacky
Stupacky musia mat okruhle zakonéenia s minimalnym pevnym gulovym polomerom 8 mm.

2.6.6 - Riadidla — rukovit
Riadidld nesmu merat viac ako 200 mm — merané od otoéného bodu.

2.6.7 - Karoséria

Celné hrany a hrany vietkych ostatnych odhalenych €asti musia byt zaoblené. Maximalna $irka karosérie nesmie
presiahnut 600 m. Sirka sedadla alebo akejkolvek ¢asti ku koncu karosérie nesmie presiahnut 450 mm (okrem
vyfuku). Karoséria nesmie presiahnut zvislt ¢iaru predného okraja prednej pneumatiky a vertikalnu liniu zadného
okraja zadnej pneumatiky. Pri pohlade z boku musi byt viditelné:

A) Minimalne 180 stupriov zadného kolesa.

B) Celé predné koleso, okrem ¢asti zakrytych blatnikom, vidlicu alebo odnimatelnych ¢asti pre privod vzduchu.
C) Jazdca, sediaceho v normalnej pozicii okrem predlaktia.

Pozndmka: Pre vyhnutie sa hore uvedenych pravidiel nie je mozné pouZit priehladny materidl. Ziadna &ast
motocykla nemdzZe presiahnut vertikdlnu liniu zadnej pneumatiky. Sedacka musi mat v mieste sedenia jazdca
maximdlnu zvislu vysku (priblizne) 150 mm. Meranie sa vykond v mieste sedenia jazdca pod uhlom 90° (okrem
Calunenia a obalu). Toto meranie nezahrria kamery pripevnené k sedadlu.

Blatniky nie st povinné, ak su pripevnené, nemdzu presiahnut nasledovné:
A) Ciaru smerom nahor a vpred pod 45° uhlom od vodorovnej &iary cez os kolies.
B) Pod horizontalnu ciaru a do zadnej Casti prednej osi kolies.

Za blatnik sa nepovazuje: drziak blatnika, kryt, os kolesa, kryt brzdového kotuca. ,Wings”“ mozu byt pripevnené ak
bude dokazané, Ze si neoddelitelnou stucastou krytu alebo sedadla a nepresahuju Sirku krytu alebo sedadla alebo
vysku riadidiel. Akékolvek ostré rohy musia byt zaoblené. Pohybové aerodynamické zariadenia s zakazané.

2.6.8 - Odklon

Nezatazeny motocykel musi byt mozné naklonit pod uhlom 50° vertikalne bez dotyku zeme (okrem pneumatiky).
Musi byt mozné nastavenie 15mm okolo obvodu pneumatiky pri vsetkych polohach nastavenia motocykla
a zadného kolesa.

2.6.9 - Odvetravanie

Akékolvek odvetravanie motora alebo prevodovky musi byt ukonéené do vhodnej nddoby s minimalnou kapacitou
250 ccm. Pre kazdé odvetravanie musi byt samostatna nadoba.
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2.6.10 - Materialy
Pouzite titanu v konstrukcii rdmu, na prednej vidlici, riadidlach a osi je zakazané. Pri osi kolies je zakazané

i poutzitie lahkej zliatiny.

2.6.11 - Kryt retaze
Kryt musi byt namontovany tak, aby zabranil zachyteniu medzi dolnym behom retaze a poslednym diskom

zadného kolesa.

2.6.12 - Perovanie a timice

Elektronicky riadené odpruZenie, svetld vyska podvozku motocykla a systémovy timic¢ riadenia nie su povolené.
Uprava odpruZenia a systémového timi¢a riadenia len vyuZitim [udskej sily a mechanickych/hydraulickych
nastavovacov.

2.7 - Réfiky
Maximalna Sirka rafiku je nasledovna:
125 GP Predny: max. 2,5 Zadny: max. 3,5

2.8 - Cisla a podklady pre é&isla
Farby pre motocykle 125cc SP su Cierne pozadie s bielymi ¢islami, s hodnotami farebnej stupnice RAL zacinajucimi

9005 pre Ciernu a 9010 pre bielu.

2.9 - Palivo, olej, chladiace zmesi
Vietky motocykle musia byt plnené bezolovnatym benzinom a musia spifiat podmienky FIM GP pravidiel (FIM &l.
01.63).
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AARR 3 TRIEDA MOTO3

3.1 - Motor/$pecifikacia motora

Len 4-taktné motory s vratnymi piestami. Objem motora: maximalne 250cc. Len jeden valec. Maximalna velkost
vrtu: 81 mm, ovélne piesty nie si povolené (pozri ¢. 2.3.1 FIM GP pravidiel). Motory musia byt normalne
aspirované, bez super alebo turbo-napltiania (super/turbo charging). Maximalne jeden zapalova¢. Pneumatické
a/alebo hydraulické systémy ventilov nie s povolené. Casovanie ventilov sa musi riadit jednym retazcom.
Okamzity stredny pohon, ktory sa to¢i len na jednu napravu je povoleny. Variabilné ¢asovanie ventilov a/alebo

variabilny systém zdvihu ventilov nie je povoleny.

3.2 - Privod a palivovy systém
Systém traktu priemernej dizky sania nie je povoleny. Je povoleny len jeden ventil na kontrolu pozadovanej sily

jazdca, ktory méze byt kontrolovany len mechanicky, teda jazdcom. Ziadne iné zariadenia nie s v sacom trakte
pred ventilom sania motora povolené (okrem vstrekovacov a necinného kontrolného obtoku vzduchu). Ziadne
prerusenia mechanického spojenia medzi poZiadavkou jazdca a riadidlami na plyn nie si povolené. Nastavenie
otacok volnobehu (vratane brzdenia motora) pouZitim systému bypass vzduchu a kontrolované Riadiacou
jednotkou motora ECU je povolené (vid' taktiez bod 5.4)* Maximalna velkost takéhoto systému je 12mm
ekvivalentného priemeru, kontrolné systémy mozu zahifat motylovy typ (butterfly-type) kontrolného ventilu.
Vstrekovace paliva musia byt umiestnené pred vstupom ventilov do nasavania motora. Je povoleny maximalny
pocet 2 vstrekovacov paliva a 2 vodicov vstrekovacov paliva. Relativny tlak paliva nesmie prekrocit 5,0 bar. Okrem
plynov odvzdusnovaca olejovej vane motora su len vzdusné alebo olejovo vzdusné zmesi povolené v trakte sania
a spalovacej komore. Mobze byt pouzity len normalny bezolovnaty benzin od oficidlneho dodavatela
s maximalnym obsahom olova 0,005g/| a maximalnej MON 90 (vid FIM 2.10.1). Méze byt pouzité palivo
akejkolvek kvality.

3.3 - Odsavaci systém

Odsévacie systémy variabilnej dizky nie st povolené. V odsavacom systéme nie st povolené pohyblivé &asti (ako
ventily a priec¢ky). Kontrola hluku bude vykonana podla ¢l. 2.14 pravidiel FIM GP. Test rpm: 5,000. Maximalna
povolend hladina hluku: 105 dB/A.

3.4 - Transmisia
Povolenych je max. 6 rychlosti prevodovky. Elektromechanické alebo elektrohydraulické ovladanie spojky nie je

povolené.

3.5 - Zapal'ovanie, elektronika a zaznam dat

Pouzitie ECU je lubovolné. Systém riadenia trakcie nie je povoleny. PouZitie systému na zaznamendvanie dat je
[ubovolny.

3.6 - Vaha
Minimalna vdha v triede Moto3 je 148 kg — pre motocykel a jazdca v plnom jazdeckom obleceni a prilbe.

3.6 - Podvozok

Podvozok musi mat dizajn a konstrukciu, ktord povoluju technické pravidld FIM GP. Brzdové kotuée musia byt
vyrobené zzZeleznych materidlov, Zeleznych zliatin. Zavesné systémy musia byt tradi¢ného pasivneho,
mechanického typu. Aktivne alebo poloaktivhe systémy a/alebo elektronicka kontrola tychto systémov a vysky
jazdy nie je povolena. Pruzenie musi byt zabezpelené cievkami zo Zeleznych materidlov (Zeleznych zliatin).
S odkazom na ¢lanok 2.7.7.9 pravidiel FIM GP minimalna schopnost spodnej kapotazZe zachytit rozliate tekutiny
motora je 2,5 litra pre triedu Moto3.
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3.7 - Kolesa a pneumatiky
Povolené materidly pre konstrukciu kolies si magnéziové a hlinikové zliatiny. Povolené rozmery rafika kolesa su

len: Predny 2,50 x 17“ Zadny 3.50“ x 17

3.8 - Materidly a konstrukcia
Materialy konstrukcie musia spiiat pravidla ¢l. 2.7.10 FIM GP. Vackové hriadele, kfukové hriadele a piestne ¢apy

musia byt vyrobené zo Zeleznych zliatin. Pridanie iného materialu je povolené v klukovom hriadeli za ucelom
vyrovnania. Uchytky motora, bloky valcov a hlavi¢ky valcov musia byt vyrobené z hlinikovej zliatiny. Piesty musia
byt vyrobené z hlinikovej zliatiny. Ojnice, ventily a ventilové pruziny musia byt vyrobené bud’ zo zliatiny Zeleza
alebo zliatin na baze titanu.

Definicie:

LX zliatiny” a ,X materialy” obsahuju prvok X (t.j. Fe — Zelezo, alebo zliatiny na baze Zeleza alebo ocele) musia byt
najtvrdsie prvky v zliatine, na baze % w/w.

3.9 - VSeobecné pravidla
Pocet motocyklov: Tim mozZe predviest jeden motocykel na kaZzdého jazdca ku technickej prebierke.

Nahradenie/vymena motocykla mdze byt realizovana len splnenim pravidiel v ¢l. 1.15.3 FIM GP pravidiel.

3.10 - Cisla a podklady pre &isla
Farby pre motocykle 125cc SP su Cierne pozadie s bielymi ¢islami, s hodnotami farebnej stupnice RAL zacinajucimi

9005 pre Ciernu a 9010 pre bielu.
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AARR 4 TRIEDA SUPERSPORT (SSP)

Pozri FIM MS CPM pravidla pre Superbike a Supersport a jeho prilohy.

FIM 2.5.7 - Pneumatiky
Vid' ¢lanok AARR 0.3

FIM 2.5.7 - Motory
Celkovy pocet motorov, ktoré méze pouzit jazdec je neobmedzené.

FIM 2.5.10 - Hlavny rdm a pred zostaveny nahradny ram
Pocas podujatia mdZe kazdy jazdec predloZit viac ako jeden uplny motocykel na technicki kontrolu.

AARR 5 TRIEDA MOTO2

Navrhy technickych pravidiel musia byt predloZené komisii AA RR do 30.04.2013.
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AARR 6 TRIEDA SUPERSTOCK 600/1000

Motocykle, ktoré nie si homologované FIM su pripustné, pokial si homologované aspon jednou motocyklovou
federaciou, ktora je clenom AAMU. Pravidla limituju zmeny homologovanych motocyklov v zaujme bezpecnosti.

COKOLVEK, CO NIE JE DOVOLENE A PREDPISANE V TOMTO PORIADKU, JE PRISNE ZAKAZANE

Motocykle smd byt homologované iba pévodnym vyrobcom. Motocykel mbze byt spdsobily na pretekanie
v triede STOCKSPORT na dobu maximalne 5 rokov. Ako uz sam nazov STOCKSPORT naznacuje, su pri pouZivanych
motocykloch povolené iba obmedzené Gpravy. Vacsina povolenych Uprav je dovolena z bezpecnostnych dévodov.
Motocykle STOCKSPORT musia byt homologované FIM (&l. FIM 2.9.) a musia spifiat v kaZdom ohlade vietky
poziadavky kladené na cestné preteky motocyklov tak, ako je uvedené v Technickych predpisoch pre
Medzindrodné preteky cestnych motocyklov FIM s vynimkou pripadov, kedy je odchylka uvedena v homologizacii
motocykla. Vzhlad motocyklov SUPERSTOCK 600/1000 spredu, zozadu a po bokoch (ako bol pévodne vyrobeny
vyrobcom). Zhodnost vzhladu vyfukovej ststavy je z tejto povinnosti vynata.

6.1 — Specifikécie triedy STOCKSPORT 600/1000

SUPERSTOCK 600

4 valce od 400 do 600ccm Stvortaktné
3 valce od 400 do 675ccm Stvortaktné
2 valce od 400 do 750ccm Stvortaktné
SUPERSTOCK 1000

3 a4valce od 750 do 1000ccm Stvortaktné
2 valce od 850 do 1200ccm Stvortaktné

Zdvihovy objem musi zostat rovnaky, ako na homologovanom motocykli. Zmena vftania alebo zdvihu na
dosiahnutie objemového limitu nie je dovolena.

6.2 — Minimalna hmotnost

Sucha hmotnost homologovaného motocykla je definovana ako celkovd hmotnost prazdneho motocykla tak, ako
je vyrobeny vyrobcom (po odstraneni paliva, tabulky SPZ, naradia a hlavného stojanu — ak je montovany). Na
potvrdenie suchej hmotnosti je nutné zvazit a porovnat najmene;j tri (3) motocykle. Vysledok je zaokrdhleny na
najblizsie celé ¢islo. Motocykel Superstock 600: minimalna hmotnost = sucha hmotnost minus 12 kg.

Motocykel Superstock 1000: minimalna hmotnost = sucha hmotnost minus 12 kg. V Ziadanom pripade nemdéze
byt minimalna hmotnost motocykla SStk 1000 menej ako 165 kg. Pri zéverednej kontrole po preteku musi byt
kontrolovany motocykel zvazeny v stave, vakom dokoncil preteky. Kedykolvek pocas preteku nesmie byt
hmotnost celého motocykla (vratane palivovej naddrze) menej ako minimélna hmotnost. Nie je Ziadna tolerancia
minimalnej hmotnosti. Pre motocykle 1200 cm® 2-valec, homologované po 1. Janudri 2008, plati pravidlo
o handikepe podla FIM 2.4.2.
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6.3 — Startovné ¢islo

SUPERSTOCK 600: cerveny podklad so Zltymi Cislicami, pouZiju sa farby podla RAL zacinajuc 3020 pre Cervenu
a 1003 pre Zltu.

SUPERSTOCK 1000: cerveny podklad s bielymi Cislicami, pouZiju sa farby podla RAL zacinajuc 3020 pre Cervenu
a 9010 pre bielu.

6.4. — Palivo
Vsetky motory motocyklov musia pouzivat bezny bezolovnaty benzin s maximalnym obsahom olova 0,005 g/l
a max. MON 90 (pozri FIM Technické pravidla ¢l. 2.10).

6.5. — Pneumatiky

V zmysle ¢lanku FIM 2.7.6.

Rozmer pneumatiky pre SUPERSTOCK 600:

Komisia AA RR sa rozhodla akceptovat maximalny rozmer pneumatiky 190/55/17 na cell sezénu.

Rozmer pneumatiky pre SUPERSTOCK 1000:
Komisia AA RR sa rozhodla akceptovat maximalny rozmer pneumatiky 200/55/17 na cell sezénu.

6.6. — Motor

6.6.1 — Systém vstrekovania paliva

e Systémy vstrekovania paliva pojednavaju o skrtiacich klapkach, vstrekovacoch paliva, sacich zariadeniach
variabilnej dizky, palivovom &erpadle, regulatore tlaku paliva.

* Pdvodny homologovany systém vstrekovania paliva musi byt pouZity bez akychkolvek uprav.

* Hrdlo (bell mouth) musi zostat, ako pévodne vyrobené vyrobcom homologovanych motocyklov.

» Vstrekovaée paliva musia byt stockové a nezmenené od pévodnej Specifikacie a vyroby.

»  Skrtice (butterflies) nemézu byt menené alebo modifikované.

* Variabilné sacie zariadenia nemézu byt pridavané, ak nie su su¢astou homologovaného motocykla a musia
zostat identické a fungovat tym istym spdsobom ako homologovany systém. Vsetky €asti variabilného
sacieho zariadenia musia zostat presne ako homologované.

*  Vzduch a vzduchovo-palivova zmes mdze ist len do spalovacej komory.

* Elektronicky kontrolovany ventil, zndmy pod nazvom ,ride-by-wire“, méie byt pouiity len ak
homologovany model je vybaveny tym istym systémom. Software mdze byt modifikovany, ale vietky
bezpeénostné systémy a postupy od pévodného vyrobcu musia byt zachované.

6.6.2 — Hlava valcov

» Ziadne modifikacie nie st povolené.

» Ziaden material nesmie byt pridany alebo odobraty z hlavy valcov.

* Tesnenie hlavy valcov méze byt zmenené.

¢ Ventily, vedenie ventilov, ventilové sedld a tanieriky ventilovych pruzin vratane pruzin a poistiek, zdvihatka,
klinky ventilov, vymedzovacie podlozky, tesniace kruzky, musia zostat také, aké st dodavané vyrobcom pre
dany typ a model homologovaného motocykla.

6.6.3 — Vackovy hriadel

¢ Nie su povolené Ziadne Upravy.

e Pri technickej kontrole bude merany zdvih vacky (priame ovladanie ventilov) alebo zdvih ventilu (nepriame
ovladanie ventilov).

« Casovanie vatkového hriadela je [ubovolné, ale nie je povolené Ziadne obrabanie hriadela a jeho ozubenia.
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6.6.4 — Rozvodové kolesa vackového hriadela alebo riadiacej paky
Nie su povolené Ziadne rozmerové Upravy.

6.6.5 — Valce
Nie su povolené Ziadne Upravy.

6.6.6 — Piesty
Nie su povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

6.6.7 — Piestne kruzky
Nie su povolené Ziadne Upravy.

6.6.8 — Piestne Capy a ich zaistenie

Nie su povolené Ziadne Upravy.

6.6.9 — Ojnice
Nie st povolené Ziadne Upravy (ani lestenie a odlahcovanie).

6.6.10 — Klukovy hriadel

Nie su povolené Ziadne Upravy (ani leStenie a odl'ahcovanie).

6.6.11 — Kl'ukova skrifia a vSetky ostatné motorové skrine (napr. zapalovanie, spojka

Ziadne modifikécie klukovej skrine nie s povolené (ani lakovanie, le$tenie a odlah&ovanie).

Bocné kryty mozu byt zmenené, upravené alebo nahradené. Ak je kryt zmeneny alebo upraveny, musi mat
prinajmensom rovnaku odolnost vodi narazu ako povodny kryt. Ak je nahradeny, musi mat rovnakd alebo
vys$iu vahu a celkova vaha krytu nemoze byt mensia ako vaha pévodného krytu.

Vsetky bocné kryty motorovych skrif, ktoré obsahuju olej a ktoré by pri pade mohli prist do kontaktu so
zemou, musia byt zabezpecené druhym krytom z kovu, ako hlinikova zliatina, nehrdzavejtica ocel, ocel
alebo titan. Je moZné poutit aj hlinikové alebo ocelové platne alebo kose ako dodatok tychto krytov.
V3etky tieto prvky musia byt odolné proti ndhlemu odretiu a narazu.

Kryty schvalené FIM budu povolené bez rozdielu materialu.

Tieto kryty musia byt riadne a bezpeéne upevnené na klukovu skrifiu so skrutkami krytu z pévodnych
krytov motorovych skrin.

Hlavny technicky komisdr ma pravo zakazat akykolvek kryt, ak sa ukaZe Ze kryt nie je efektivny.

Nie je povolené pridat pumpu na vytvorenie vakua v klukovej skrini. Ak je vikuovd pumpa nainstalovana
na homologovanom motocykli, potom mdze byt pouzita tak ako homologovana.

Nie je povolené spajat klukovu skrifiu s vyfukovym systémom na vytvorenie vakua v klukovej skrini.

6.6.12 Prevody/prevodovka

Ziadne modifikacie nie st povolené.

Je moiné pridat vonkajsi mechanizmus rychloradenia (vratane vodi¢ov a ovladania). Iné Upravy prevodovky
alebo radiaceho mechanizmu nie su povolené.

Je povolené zmenit sekundarny prevod; retazové kolesa a retaz st [ubovolné.

Kryt retazového kolesa méze byt upraveny alebo odstraneny.

Kryt retaze, ak nie je zabudovany do zadného blatniku, méze byt odstraneny.

6.6.13 — Spojka
Len pre AA: Spojka mdzZe byt vymenena za ,,anti hoping” spojkovy systém.

Je povolené vymenit trecie a unasacie lamely, ale ich po¢et musi zostat zachovany.
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6.6.14 — Olejové cerpadlo a vedenie oleja
Ziadne modifikacie nie st povolené.

MobzZe byt zmenené alebo upravené iba olejové potrubie. Olejové potrubie pre vedenie tlakového oleja, pokial je
nahradené, musi byt zo S3pecidlnej tlakovej hadice spevnené kovovym kordom s nalisovanymi alebo
nasraubovanymi koncovkami.

6.6.15 — Chladic vody a oleja

* Je moiné poutzitie ochrannej mriezky pred vodnym a/alebo olejovych chladi¢om.

* Je dovolend zamena trubky spojujlcej chladi¢ s motorom za inu, rovnako bezpeénd, ale systém musi zostat
zachovany, s povodnymi chladi¢émi a nadobkami. Ventildtor chladenia a vodi¢e m6zu byt odstranené. Tepelné
spinace, senzory teploty a termostat (v ramci chladenia) m6zu byt odstranené. Viecko chladica je lubovolné.

Len pre SSt 1000:

Nadobky mézu byt zmenené, ale musia byt upevnené bezpeénym spésobom. Méze byt pridany dalsi chladi¢ vody,
ale nesmie zmenit vzhlad motocykla zpredu, zozadu a z profilu. Na upevnenie chladica mozu byt pouZité dalsie
upinace.

6.6.16 — Teleso Eisti¢a vzduchu (Airbox)

* Teleso distica vzduchu musi zostat v nezmenenom stave tak, ako ho dodava vyrobca pre dany typ a model

homologovaného motocykla. Vsetky otvory musia byt utesnené.

« Cistiacu vlozku (filter) je mozné upravit alebo nahradit inou.

* VSetky motocykle musia mat uzatvoreny odvzdusnovaci systém, to znamend, Ze vSetky odvzdusnovacie
hadice vedice z motora a rychlostnej skrine, musia byt zaldstené do telesa ¢isti¢a vzduchu.

+ Dalsie tepelno-izolaéné materialy na telese ¢isti¢a vzduchu nie st povolené.

6.6.17 — Vedenie paliva

* Rurky a hadice z palivovej nadrze do rozvodnej rdrky veduce palivo mozu byt vymenené, ale palivovy kohutik
pri nadrzi musi zostat tak, ako bol pévodne zhotoveny pre homologovany motocykel.

* Na spojenie hadic je mozné pouzit rychlospojky.

* Hadice pre odvetravanie nadrze mozu byt zamenené.

*  MO6zu byt pridané palivové filtre.

* Je mozné upravit alebo zmenit regulator tlaku dodavaného paliva.

6.6.18 — Vyfukovy systém

* Vyfukovy systém — potrubie, vnitorné diely usmerriujice plyny a timice vyfukov mézu byt zmenené alebo
upravené. Katalyzatory mozu byt odstranené.

* Poclet koncoviek/timi¢ov musi zostat rovnaky ako je na homologovanom motocykli. TImi¢e musia byt na
rovnakej strane homologovaného motocykla ako pévodné.

*  Maximalny hlukovy limit je 102 dB/A s toleranciou +3 dB/A po preteku.

* Umiestnenie timicov vyfukov musi byt rovnaké ako pri homologovanom motocykli.

* BandaZovanie alebo obalovanie vyfukového potrubia nie je povolené; obalené mdzu byt iba tie miesta, ktoré
su v bezprostrednej blizkosti néh jazdca alebo kapoty ako ochrana proti teplote. Pre zvySenie bezpecnosti
musia byt otvorené konce vyfukov zaoblené.
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6.7 — Elektrika a elektronika

6.7.1 — Zapalovacia a riadiaca jednotka (ECU)

Centralna jednotka (ECU) moze byt premiestnend. Riadiaca jednotka ECU musi byt:

pbévodny systém tak ako homologovany a vnatorny softvér mozno zmenit.

mozno pouzit model ECU (vyrobeny a/alebo schvéleny vyrobcom zariadenia a dostupny na komeréné
poutzitie). Na pripojenie ECU a pdvodného drétu mozno pouzit $pecidlny konektor. Cena celého systému
(vratane softvéru) nemdze byt vyssia ako 1,5 nasobok ceny pdvodného systému.

Okrem moznosti a) a b) uvedenych vyssie mozno k standardnej produkcii ECU pridat externé zapalovanie
a/alebo vstrekovaci modul, ale ich celkova predajnd cena nemoéze byt vyssia ako celé zariadenie ECU.
Centrélna jednotka ECU mdzZe byt premiestnena.

Zapalovacie svietky mozu byt vymenené.

6.7.2 — Generator, Startér

Nie su povolené Ziadne Upravy.

Nie je povolené prerusit nabijaci okruh.

Startér musi pracovat obvyklym spdsobom a byt schopny kedykolvek v priebehu podujatia normaélne
nastartovat motor.

6.7.3 —Vybava

Doplnkové vybavenie, ktoré nie je namontované na pévodnom homologovanom motocykle, nesmie byt
dodato¢ne montované (napr. ,,zhromazdovanie udajov, pocitacova jednotka alebo zdéznamové zariadenie®).
Pévodny rychlomer a tachometer méze byt upraveny alebo vymeneny.

Pridavné zariadenie pracujuce na infracervenom prenose signalu medzi pretekajicim jazdcom a jeho timom,
sliziace vyhradne k meraniu ¢asov prejazdu kol, je povolené. Je povolené na tento ucel pouzit aj jednotku
GPS.

Telemetria nie je dovolena.

Jediné povolené potenciometre asenzory su tie, ktoré boli namontované ako origindlna vybava na
homologovanom motocykli.

6.7.4 — Elektricka instalacia

Hlavny kablovy zvizok méze byt upraveny podla nasledovnych pokynov :

Kablovy zvazok moze byt nahradeny , kitovym* zvazkom, dodavanym pre ECU a vyrobenym alebo schvalenym
vyrobcom motocykla.

Spinacia skrinka spolu so stvisiacimi vodiémi mozZe byt premiestnend alebo vymenena.

6.7.5 - Batéria
Batériu mozno vymenit. Pri vymene musi zostat nominalna kapacita rovnaka alebo vyssia ako ma homologovany

typ.

6.8 - Konstrukcia ramu a zadny pomocny ram

Ram musi zostat taky, ako bol vyrobeny vyrobcom pre dany typ a model homologovaného motocykla. Boky
rdmu mozu byt kryté ochrannymi prvkami z karbénu alebo uhlikovych vldkien — tieto prvky vsak musia byt
tvarovo zhodné s tvarom ramu.

Na ram sa nesmie ni¢ pridavat privaranim alebo opracovavanim odstrariovat.

Ram musi mat od vyrobcu vyrazené identifikacné Cislo vozidla (VIN) na rame (Cislo rdmu), s vynimkou
pripadov vymeny ramu za nahradny.
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Vsetky upeviiovacie prvky motora musia zostat také, ako boli zhotovené vyrobcom pre dany typ a model
homologovaného motocykla.

Zadny pomocny ram musi zostat tak ako pévodne vyrobeny vyrobcom pre homologované motocykle.
Opravy azvaranie si povolené. Doplnkové podpery sedla médZu byt pridané, ale Ziadne nesmu byt
odstranené. Nenamahané vycCnievajice konzoly zadného pomocného rdamu mézu byt odstranené, ak to
neovplyvni bezpeénost konstrukcie. Prislusenstvo pripevnené k zadnému pomocnému ramu moze byt
odstranené.

Vrtanie otvorov do hlavného a pomocného rdmu je mozné len pre pripevnenie povolenych komponentov
(drziaky kapotaze, timice riadenia a pod.)

Farebné rieSenie ramu je lubovolné, lestenie hlavného a pomocného ramu vsak nie je dovolené.

SStk 1000: Zadny pomocny ram méze byt zmeneny alebo upraveny, ale typ materialu musi zostat taky ako
homologovany alebo vyssej Specifickej vahy. (FIM)

6.8.1 — Predné vidlice

Konstrukcia vidlice (vreteno, podpery, mostiky, driek a pod.) musi zostat tak, ako bola pévodne vyrobend
vyrobcom pre dany typ a model homologovaného motocykla.

Je povolené zamenit Standardné vnutorné diely vidlice.

Mozu byt pouzité lubovolné diely timicov vidlice, ale vonkajsi vzhlad vidlice musi zostat zachovany rovnaky,
ako ma homologovany motocykel.

Nesmu sa pouzit Ziadne elektronicky kontrolované zavesné diely. Ak su pouzZité pbévodné elektronické
zavesné diely, musia byt celé Standardné (vSetky mechanické alebo elektronické Casti musia zostat ako
homologované.) Pévodny elektronicky systém musi spravne fungovat v pripade elektrickej/elektronickej
chyby. V opaénom pripade nemédze byt homologovany pre sutaze FIM/UEM AA podujatia.

Zatky ruriek prednej vidlice mozu byt upravené alebo zmenené pre dodatoéni montaz podloZiek zvysujucich
predpatie pruzin.

Mo6zu byt upravené, zmenené alebo odstranené tesnenia proti prachu v pripade, Ze vidlica zostane celkom
utesnena.

Mobze byt pouZité akokolvek mnozstvo a kvalita oleja pri prednych vidliciach.

Vyska a postavenie prednej vidlice vo vztahu k vrcholu vidlice st lubovolné.

Horné a spodné svorky vidlice (trojita svorka), mostiky a ¢ap vidlice musia zostat také, ako boli zhotovené
vyrobcom pre dany typ a model homologovaného motocykla.

Je povolend dodato¢na montdaz timica riadenia predavaného ako nahradny diel.

TImic riadenia nesmie nahradzat pevné dorazy riadenia.

FIM 1000: pévodna povrchova tprava vidlicovych rariek méze byt zmenena. Dodatoéné povrchové upravy
st povolené.

6.8.2 — Zadna vykyvna vidlica

Vsetky diely zadnej vykyvnej vidlice musia zostat také, ako boli zhotovené vyrobcom (vratane ¢apu vykyvnej
vidlice a napinacdov retaze) pre dany typ a model homologovaného motocykla.

Na zadnu cast vidlice sa mézu namontovat privarenim alebo prisSraubovanim drZziaky montazneho stojanu.
Konzoly musia mat hrany zaoblené velkym polomerom (zo vsetkych stran). Upevriovacie srauby musia byt
zapustené.

Na zadnu vykyvnu vidlicu méze byt pridany kotviaci systém alebo bod(y), aby sa zadny brzdovy strmen
nehybal.
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6.8.3 — Systém zadného perovania — zavesenie

Zadna pruziaca a timiaca jednotka (timi¢ a pruzina) mdzu byt zmenené alebo vymenené. Pévodné uchytenie
timica/timic¢ov k rdému a zadnej vidlici (vykyvnému ramenu) a tiahla perovania musia vsak zostat tak, ako boli
pévodne zhotovené vyrobcom pre homologovany motocykel.

Pruzina zadného zavesenia (timi¢a) moze byt zmenena.

Nesmu sa pouzit Ziadne elektronicky kontrolované zavesné diely. Ak su pouzité pdvodné elektronické
zavesné diely, musia byt celé Standardné (vSetky mechanické alebo elektronické ¢asti musia zostat ako
homologované).

Tiahla zadného perovania musia zostat tak, ako boli pévodne vyrobené vyrobcom homologovaného
motocykla.

6.8.4 — Kolesa

Kolesd musia zostat v takom prevedeni, v akom boli pévodne zhotovené vyrobcom.

Pohon rychlomeru méze byt odstraneny a nahradeny rozpierkou.

Nie je povolena Ziadna zmena prednej alebo zadnej osi ani upevnenie alebo uloZenie predného alebo
zadného brzdového strmefia. Upravené mézu byt podlozky. Uprava kolies z dévodu vlozenia podloziek je
mozna.

Ak je zadné koleso vybavené timiom zaberu, musi zostat zachovany tak, ako je dodavany vyrobcom pre
homologovany motocykel.

Priemery aSirky rafikov musia zostat také, ako boli zhotovené vyrobcom pre dany typ amodel
homologovaného motocykla.

Priemery aSirky rafikov musia zostat také, ako boli zhotovené vyrobcom pre dany typ amodel
homologovaného motocykla.

Vyvazovacie zavazia kolies mozu byt odstranené, zmenené alebo pridané.

Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky mozu byt pouZité.

6.8.5 — Brzdy

(0]
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Brzdové kotuce a nosnik musia byt z rovnakého materidlu a rovnakého tvaru ako homologovany disk a
nosnik. Ked' je ,vinovy” typ disku homologovany ako pdvodna cast, ,vinovy“ tvar ndhradného disku musi
zostat presne taky isty ako je homologovany disk. ,VInovy” typ disku moze byt nahradeny okrdhlym diskom.
Vonkajsi a vnutorny priemer brzdového kotuc¢a musi zostat presne taky isty ako je homologovany disk.
Hrubka brzdového kotuc¢a sa mdze zvysit 0 20 % a musi zapadnut do homologovaného brzdného strmeria bez
akejkolvek Upravy.

Pocet plavakov je neobmedzeny.

Upevnenie nosnika na kolese musi zostat rovnaky ako na homologovanom disku.

Proti blokovaci systém (ABS) mdze byt odpojeny a jeho ECU mdze byt demontovana.

Koleso kottca ABS méze byt odstranené, upravené alebo nahradené.

Predné a zadné brzdové strmene (podlozka, nosnik a zaves), musi zostat v pévodnom prevedeni tak, ako boli
homologované.

Zadny brzdovy strmen modzZe byt ,pevne” montovany na zadnej vykyvnej vidlici, musia vSak byt pouZité
rovnaké upevriovacie body ako na pévodnom homologovanom motocykli. Uprava tychto dielov je mozna.
Zadna vykyvna vidlica moze byt upravena.

Predny azadny hlavny valec musi ostat taky, ako bol povodne vyrobeny vyrobcom pre homologizovany
motocykel.

Hlavny predny valec moze byt zmeneny.
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Nadrzky brzdovej kvapaliny pre prednd azadnd brzdu mézu byt nahradené vyrobkom zprodukcie
prisluSenstva. Brzdové potrubia a hadicky mozu byt zmenené ak rozdvojenie prednych brzdovych trubiek
(hadiciek) pre obidva predné brzdové strmene je umiestneny nad dolnym mostikom prednej vidlice (trojita
svorka).

Na hadickach je povolené poufZitie rychlo spojok.

Brzdové dosticky prednej a zadnej brzdy mozu byt zmenené. Capy doéti¢iek mézu byt upravené pre rychlu
vymenu dosticiek.

Je povolené poutZitie nastavovacieho prvku pre ovladaciu packu.

Dodato¢na montdz chladenia bfzd nie je povolena.

6.8.7 — Pedale, stupacky

(0]
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Umiestnenie stupaciek, pedalu zadnej brzdy a riadiacej paky mdze byt zmenené; konzoly musia byt uchytené
na pévodnych miestach. Musia zostat zachované dva upevriovacie body (pre stdpacku, noznl paku ana
riadiacom hriadeli). M6zZe byt upravené prepakovanie noznych pak.

Stupacky moéziu byt pevné alebo sklopné — ak su sklopné, musia byt opatrené zariadenim, ktoré ich
samocdinne vrati do pévodnej polohy a konce musia mat zaoblené polomerom 8 mm.

Pevné stupacky musia byt na konci opatrené integralnym krytom zTeflonu, tvrdej gumy alebo
zodpovedajliceho materialu (hlinikova zliatina) a konce musia byt zaoblené polomerom min. 8 mm.

Zatka musi mat dostatocne velkd plochu, zodpovedajlicu stupacke, aby sa zabranilo moznému poraneniu
jazdca v pripade padu.

Hlavny technicky komisar moze odmietnut zatku nezodpovedajlcu tymto poziadavkam.

6.8.8 — Predna rukovit a riadiace packy (ovlddacie prvky)

O O o o

Predna rukoviat moze byt vymenena (nevstahuje sa na hlavny brzdovy valec).

Predna rukovat a ovladacie prvky (riadiace packy) moézu byt premiestnené.

Otoc¢na rukovat moze byt upravena alebo nahradena inou.

Zostava ovladania paliva, vratane suvisiacich kablov, mdze byt upravend alebo zmenend, ale spojenie
s jadrom ovlddania paliva a ovladaémi regulacie paliva musi ostat ako homologizované.

Vypinate méziu byt zmenené, ale ovladanie Startéru avypina¢ zapalovania musia byt umiestnené na
riadidlach.

Packy spojky a brzdy mézu byt zamenené trhovym vyrobkom.

Je dovolené poufzit zriadovaci prvok pre packu prednej brzdy.

6.8.9 — Palivova nadrz

(0]

Uzaver palivovej nadrze moze byt zmeneny alebo nahradeny inym, vhodnym pre homologovany motocykel,
za Sraubovaci rychlo uzaver.

Uzatvaraci kohdtik nadrze musi zostat pévodny, ako bol vyrobeny vyrobcom pre homologovany motocykel.
Nadrz méze byt zakrytda ochrannym krytom vyrobenym z kompozitného materialu. Tento kryt musi tvarovo
zodpovedat pouzitej nadrzi.

Nadrze s odvzdusnenim musia byt vybavené jednocestnym ventilom a vyustenie odvzdusnenia musi Ustit do
nadobky z vhodného materialu s minimalnym objemom 250 ccm?®.

Kazda palivova nadrz musi byt Uplne vyplnena bezpecnostnou penou (napr. Explosafe).

Dodatocné tepelno-izolacné materialy na palivovej nadrzi nie st povolené.
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6.8.10 — Sedadlo
Sedadlo, jeho zdkladria a suvisiace konstrukcie mézu byt nahradené inymi, rovnakého vzhladu ako pdvodné,

dodané vyrobcom na homologovanom motocykli. Povodny systém upevnenia sedla (s podlozkami, sponami,

gumovymi podlozkami atd.) moze byt odstraneny. Zadna €ast sedadla moze byt upravend na sélo sedadlo. Vzhlad

z obidvoch stran, spredu aj zozadu musi zodpovedat homologovanému vzhladu.

6.8.11 — Kapotaz, blatniky

a.

Kapotaz akryty trupu modziu byt nahradené presnym duplikitom poévodnych, ale musia vzhladovo
zodpovedat, s nepatrnymi rozdielmi vynlUtenymi sutazinym pouzitim (upevriovacie body, spodny diel
kapotaze apod.). Materidl moze byt zameneny. Pre vyrobu kapotaZze vsak nie je povolené pouZitie
karbénovych materialov s nasledovnymi vynimkami: Specidlne vystuhy z kevlaru, kevlar-uhliku st povolené
okolo otvorov a inych tazko namahanych miest.

Kapotaz musi byt rozmerovo zhodna s homologovanym modelom a typom.

Priehladny ochranny $tit mdéze byt vymeneny za duplikat vyrobeny z priehladného materidlu. Vyska hornej
hrany ma toleranciu oproti originalu + 40 mm (FIM +/- 15 mm) meranu v zvislom smere od horného mostu
prednych vidlic.

Motocykle nevybavené pdvodne kapotdzou sa nembzu kapotazou dodatotne vybavovat, ato v Ziadnej
forme, len s vynimkou predpisaného dolného prudnicového krytu, tak ako je uvedené v bode g) a h). Tato
kapotaz nesmie vyskovo presiahnut rovinu danu horizontélnou spojnicou osi kolies.

P6évodné prichytenie pristrojov ku kapotazi méze byt nahradené inym. Ostatné upevnenia kapotaze mézu byt
nahradené inymi alebo zmenené.

Pévodné vzduchové potrubie medzi kapotdzou apuzdrom Cdistica vzduchu modze byt zmenené alebo
nahradené inym. Karbdnové materialy alebo iné exotické materialy nie si povolené. Mriezky a sietky kryjuce
vstup do tohto potrubia na povodnom homologovanom motocykle mézu byt odstranené.

Spodna cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby pri Uniku oleja alebo inych prevadzkovych kvapalin
bola schopna zachytit najmenej polovicu obsahu naplini motocyklu. Minimalny obsah tohto zariadenia (vane)
je 5 litrov. Spodna hrana otvorov musi byt min. 50 mm nad dnom vane.

Spodna cast kapotdze (vana) musi byt vpredu na dne opatrend aspon jednym otvorom s minimalnym
priemerom 25 mm. Tento otvor musi byt pri preteku za sucha riadne uzatvoreny; k otvoreniu méze dojst iba
na prikaz riaditela preteku, ak je signalizovany pretek za mokra. (tabula s napisom ,WET RACE").

Predny blatnik mo6Ze byt nahradeny presnym duplikitom pdvodného blatnika. Predny blatnik mdze byt
umiestneny vyssie, aby sa dosiahlo vacsej vole medzi kolesom a blatnikom.

Zadny blatnik upevneny na zadnej vykyvnej vidlici, ktory je zaroven aj krytom retaze, méze byt upraveny
alebo zmeneny, ale jeho povodny tvar musi zostat zachovany.

Motocykel moze byt vybaveny vzduchovym vedenim usmerfiujicim pridenie ku chladi¢u, ale vzhlad
z obidvoch stran - spredu aj zozadu - musi zostat zachovany rovnaky ako pri homologovanom motocykli.

6.8.12 — Upeviiovacie prvky

(0]

Vsetky Standardné upevriovacie prvky mozu byt nahradené inymi. Titdnové upinacie prvky nemoziu byt
pouzité. Velkost a tvar musia byt rovnaké alebo vicsie nez pri povodnych dieloch, ktoré su nimi nahradené.
Spony mbéZu byt previtané pre spojenie so zaistovacim lankom. Vftanie nesmie byt pouZité za ucelom
zniZzenia hmotnosti.

Upevriovacie prvky kapotaze mozu byt zmenené za rychloupinacie.

Hlinikové spony mozZu byt pouZité v oblastiach nepredstavujicich nosny diel konstrukcie.

6.8.13 — Nasledovné polozky méiu byt upravené alebo nahradené inymi, vhodnymi pre homologovany
motocykel :

(0]
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Mozu byt pouZité lubovolné maziva a brzdové kvapaliny

Zapalovacie sviecky

Lubovolné duse (ak su pouzité) a ventily pre pneumatiky

VyvazZovacie zavazie kolies moze byt odstranené, zmenené alebo pridané.
Tesnenie a tesniaci materidl.
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Pristroje a ich drziaky a ostatné suvisiace kable.

Lubovolné farebné riesenia a polepy vonkajsich pléch.

Material pre pripojenie neoriginalnych dielov (kapotaze, timice vyfuku) k ramu (alebo motoru) nesmu byt
vyrobené z titdnu alebo kompozitného materialu spevneného viaknami (s vynimkou vyfukovej tichytky).
Ochranné kryty motora, rdmu, stupaciek, atd, mozu byt vyrobené z inych materidlov, ako napr. uhlikové
komponenty, nesmu ale nahradzat pévodné diely montované na homologovanom motocykli.

Doporucuje sa, aby boli motocykle vybavené cervenym svetlom na pristrojovom paneli. Toto svetlo musi
svietit ak déjde k znizeniu tlaku oleja.

6.8.14 — Nasledovné diely MOZU BYT odstranené :

Zvukova signalizacia — klaksén

Emisné kontrolné zariadenia (proti-znecistovaniu) v alebo okolo telesa &isti¢a vzduchu (airbox) a motora
(senzory O,, zariadenia vstrekovania vzduchu)

Tachometer

Rychlomer

Spinac svetiel

Spinac hukacky

Spinac smerovych svetiel

Ventilator chladi¢a a jeho kable

Kryt retaze (ak nie je zabudovany do zadného blatniku). Ak je povodny kryt odstraneny, musi byt
namontované iné zariadenie, plniace tuto funkciu, pre zaistenie bezpecnosti tratovych marsalov pri
manipulacii s motocyklom.

Sraubovymi spojmi upevnené prisluenstvo na zadnom pomocnom rame.

Izola¢nd doska medzi motorom a palivovou nadrzou.

6.8.15 — Nasledovné diely MUSIA BYT ODSTRANENE :

Hlavny svetlomet, zadny svetlomet, ukazovatele smeru (ak nie si zakomponované do kapotaze). Vzniknuté
otvory musia byt zakryté vhodnym materidlom.

Spatné zrkadielka

Drziak registracnej znacky

Toolkit

Drziak ochrannej prilby a tfne pre pripevnenie batoZiny

Stupacky spolujazdca

Drziaky (madl3) pre spolujazdca.

Ochranné ramy, centralny a bocny stojan, ich pevné Uchyty musia zostat zachované.

6.8.16 — Nasledovné prvky MUSIA BYT UPRAVENE :

Motocykel musi byt vybaveny funkénym vypinadom/tlacitkom zapalovania, umiestnenym na lave] alebo
pravej strane riadidiel v dosahu ruky jazdca poloZenej na rukovati riadidiel. Vypinac alebo tla¢itko musi
bezpecne zastavit chod beZiaceho motora.

Ovladanie plynu sa musi samocinne vratit do volnobezného rezimu, ak z neho jazdec pusti ruku.

Vsetky vypustacie zatky, Srauby, svorniky zasahujliceho do priestoru olejovych naplni a vonku montovanych
olejovych filtrov musia byt riadne zaistené drétom.

Vsetky motocykle musia mat uzatvoreny odvzdus$iiovaci systém. Vsetky odvzdusriovacie hadice musia byt
prepojené a musia ustit do air-boxu.

Vsetky odvzdusnovacie trubice musia Ustit do uZ existujucich vyvodov. Pévodny uzatvoreny systém musi
zostat zachovany, nie si mozné Ziadne emisie do ovzdusia.
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AARR 6 TRIEDA SUPERBIKE

Pozri poriadky FIM Majstrovstva sveta cestnych motocyklov Superbike a Supersport a ich prilohy.
Motocykle, ktoré nie si homologované FIM su pripustné, pokial si homologované aspon jednou motocyklovou
federaciou, ktora je clenom AAMU.

FIM 2.4.3 Minimalna hmotnost
Minimalna hmotnost bude 165 kg.

FIM 2.4.7 Pneumatiky
Vid' ¢lanok AARR 0.3

FIM 2.4.10 Hlavny ram a pred zostaveny nahradny ram

Pocas podujatia moze kazdy jazdec predlozit viac ako jeden Uplny motocykel na technickd kontrolu.

FIM 2.4.10.5 Kolesa
Mimo: Len kolesa vyrobené z hlinikovej zliatiny si povolené.

Priemer kolesa a Sirka réfikov musia zostat ako pdvodne homologované. TieZz mdZe byt pouZity rafik s rozmermi
3,5x16,5" (17") alebo 3,75 x 16,5" (17") pre predné koleso a 6,25 (6) x 16,5" (17") pre zadné koleso.
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Stretnutie komisie ALPE ADRIA ROAD RACING

Giinther Zaritsch
AAMU Prezident komisie Road Racing

Walter Gliick
Technicky ¢len

Franz Zehethofer
AARRC Technicky riaditel

Janez Pintar Martin Hejduk
AMZS OeAMTC SMF

Ladislav Snego

Feldbach — Gbiebing, 27.10.2012

Jazek Molik
PZM

+ prilohy - rozpis tabuliek motocyklov (vid anglicka verzia dokumentu)
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